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ONSOZ

Kanal Istanbul projesi, ilk kez 2011 yilinda donemin Basbakani Sayim
Recep Tayyip Erdogan tarafindan agiklandi. Aradan gecen on yil i¢inde
iizerinde bircok sdylenti-spekiilasyon yayilan “Kanal Istanbul” gercekten
insa edilmeli mi? Ulke igin getirileri ve gotiiriileri nelerdir? Montrd sozles-
mesine etkileri ne olacaktir? Askeri bakimdan Ulkemize ne gibi sikintilar
olusturabilir? Istanbul su kaynaklarina etkisi nedir? Deprem olusursa Kanal
¢evresini nasil etkiler? Tuna Nehrinin sulart Marmara’ya karigirsa ne olur?
Akintilar Terkos (Durusu) goliinli Karadeniz ile birlestirebilir mi? Avrupa
Birligi ile olan ticaretimizi nasil etkiler? Kanaldan ¢ikarilacak hafriyat ne-
reye dokiilecek? Kanal iizerine insa edilecek kopriiler ve yan yollarin ma-
liyetleri hesapland1 m1? Bolgedeki niifusa bile yetmeyen su kaynaklari yeni
go¢ dalgasindan sonra su problemini arttirmayacak mi? Kanal yapimi sira-
sinda tahrip edilecek, yol, elektrik, su, dogalgaz alt yapisinin yeniden yapil-
mas1 maliyeti hesaplandi m1?

Yukaridaki sorulardan da goriilecegi iizere cevabi bilinmeyen birgok
soru bulunmaktadir. Partimiz Genel Baskan Yardimcisi ve Ar-Ge Baskani
Prof. Dr. Dogan AYDAL, biitiin bu sorularin cevaplarini tek tek inceleye-
rek bulmaya calismistir. Dilegimiz Basta Sayin Cumhurbaskanimiz Recep
Tayyip Erdogan olmak {izere, biitlin Hiikiimet yetkili ve konuyla ilgililerin,
yazilanlara 6n yargisiz yaklasarak, yapilacak biiyiik bir yanlistan dénmele-
ridir. 26.06.2021

Dr. Fatih ERBAKAN
Yeniden Refah Partisi
Genel Baskan
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“KANAL ISTANBUL" ASLA YAPILMAMALIDIR!

Hiikiimetimizin 1srarla iizerinde durdugu ve zaman zaman ortaya ata-
rak siyasetteki konusmalari yonlendirdigi konulardan biri de Istanbul Kanal
projesidir. Hiikiimetimiz bu projenin olmasini gergekten istemekte midir,
yoksa siyaseten sikisti§1 anlarda, konu saptirmak i¢cin mi bu projeyi tekra-
ren dne atmaktadir bilmek miimkiin degildir. Zira “Kanal Istanbul” ad1 al-
tinda bir proje hazirlandigin1 beyan ettikten bir zaman sonra Kanal istanbul
Projesinin yerini degistirdigini beyan edip baska bir Kanal giizergahi ver-
mektedir (Sekil 1 ve 2). Tek basina bu olay bile, Hiikiimetin konuya ¢ok
ciddi yaklasmadiginin bir kanitidir. Béylesine milyar dolarlik projelere bir
giinde karar verilemeyecegi gibi, proje bir giinde de degistirilemez. Ancak
kabul etmek gerekir ki, Hilkiimet ne zaman bu projeye baslayacagini belir-
ten bir hamle yapsa, muhalefet, her isini birakip, bu konuya laf yetistirme-
ye caligmaktadir. Bu reaksiyoner siyasete, sahsim dahil olmak {izere birgok
bilim adami da katkida bulunmaktan geri kalmamistir. Parti olarak siyasi
durusumuz, bu konuda biz de bir seyler sdyleyelim diislincesinin ¢ok Ote-
sindedir. Istanbul’u su, deprem, askeri savunma stratejileri, ithalat, ihracat
azalmasi, ¢evre, niifus artis1 bakimindan 6nemli 6l¢iide etkileyecek bu pro-
jeyi incelemeli ve bilgiler 15181 altinda yorum yapmali ve tarihe not diisme-
liyiz. Olaym bir de 1936°da imzalanan Montré Bogazlar anlagmas1 gibi bir
anlagmayla iligkilerinin olmasi, konuyu ¢ok daha 6nemli bir hale getirmis-
tir.




Sekil 2: Kanal Istanbul, 3. Hava Limani, Terkos gélii, Sazlhidere Baraji ve Kiigiik Cekmece géliiniin
detay konumu.
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Her tiirlii siyasi hesabi bir kenara birakarak bu konuyu arastirmak ve
bir katkimiz olacak ise bu konuda objektif-Onyargisiz degerlendirmelerde
bulunmay1 bir gorev biliyoruz. Asagida gerekceleriyle ortaya koyacagimiz
konular, iste bu endiselerden, yola ¢ikilarak hazirlanmistir. Bu, KITAPCIK
6lcegindeki uzun basin bildirisine bu sebeple ihtiya¢ duyulmustur. Konu iil-
kemizin beka meselesidir.

Once dilerseniz Uluslararast boyutlar1 olmasi sebebiyle konunun
Montré anlagmasiyla ilgili boliimiinden baslamak istiyoruz. Bu boliimii bii-
tiin detaylariyla agiklamaliyiz ki, yapilmas diisiiniilen istanbul ve Canakka-
le Kanallariyla neler olabilecegini rahatlikla ve dnyargisiz olarak gorebile-
lim.
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MONTRO SOZLESMESI VE TURKIYE'YE SAGLADIGI
AVANTAJLAR

Birgok okuyucu Lozan anlagsmasi ve Cumhuriyetin ilani ile birlikte Bo-
gazlara tam sahip oldugumuzu diisiinebilir. Ama bu ger¢ek degildir. Montro
anlagsmas1 imzalanana kadar Bogazlarin Tirkiye tarafindan silahlandirilma-
st yasak oldugu gibi, yonetimi de Milletler Topluluguna bagli “Uluslararasi
Kanal Komisyonu” tarafindan saglanmaktaydi. Askeri veya sivil trafik tize-
rinde de Tiirkiye olarak tek basimiza hicbir kontroliimiiz bulunmamaktaydi.
Hatta Bogazin ¢evresindeki kara alanlari da askerden arindirilmis bolgeler-
di (Sekil 3).

Sekil 3: Montré sozlesmesi oncesinde, Lozan antlasmasina gore asker bulunduramadigimiz alanlar
koyu gri olarak gosterilen alanlard:.
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Ancak Diinya siyaseti ¢ok degiskendir ve 6nemli olan karsmiza ¢i-
kan firsatlar1 degerlendirmektir. Bu firsat 1930’lu yillarda dogmustur. Fa-
sist 1talya Hiikiimeti Yunanistan’a ait Dodacanese, Kos, Leros ve Rodos
adalarma ¢ikarma yapmis, Karadeniz’e ve Anadolu’ya ¢ikma hazirligina
baslamistir. 1934-35°de Ingilizleri sikintiya sokan Habesistan krizi patlak
vermistir. Buna ek olarak Bulgarlarin da asir1 silahlanmaya baglamasi Tiir-
kiye’yi harekete ge¢irmis, Cumhurbaskant Mustafa Kemal Atatiirk’iin em-
riyle, Disisleri Bakani Tevfik Riistii Aras yeni bir Uluslararasi toplanti talep
etmistir. Tirkiye Canakkale Bogazindaki kaleleri tahkim etmek istemekte
ve Bogazlarin korunmasiyla ilgili yonetimin Tirkiye’ye ait olmasini iste-
mektedir. Siyasi sartlar Tiirkiye icin ¢cok miisaittir. Ingiltere ve Fransa, yak-
lasan Ikinci Diinya harbini hissetmis, Tiirkiye nin Hitler ve Mussolini’nin
etkisine girmesini istememislerdir. Ingiltere ve Fransa, ileride giiglenecek
SSCB’nin Bogazlar1 kullanarak Akdeniz’e inmesinin, ticari ve siyasi olarak
uzun vadede kendi aleyhlerine oldugunun da farkindadirlar. Ozellikle in-
giltere, SSCB’nin Akdeniz’e inmesinin, Hindistan, Uzakdogu ve Misir’dan
olan ticaretine zarar vereceginin farkina varmistir. Bu sartlar altinda Tiirki-
ye’nin toplanti teklifinin arkasinda durarak desteklemisler ve toplantinin fs-
vigre’nin Montr6 sehrinde diizenlenmesini saglamislardir. Toplantiya, Tiir-
kiye, Ingiltere, Fransa, Yunanistan, Bulgaristan, Romanya, SSCB, Japonya,
Avustralya ve Almanya katilmis, italya sert bir sekilde reddederek katilma-
mis, ABD ise hi¢ umursamayarak temsilci dahi gondermemistir. Sézlesme,
20 Temmuz 1936’da imzalanmisg, 9 Kasim 1936’de yiiriirliige girmis ve
Bogazlarin yonetimi ve korunmasi belli kurallar getirilerek Tiirkiye’ye
verilmistir.

Bu kurallar, bir taraftan SSCB’nin Akdeniz’e biiyiik bir Askeri
giic gotiirmesini engellerken, diger yandan Batili biiyiik Devletlerin
Karadeniz’e biiyiik bir giic halinde ¢ikmasini engellemektedir. Montro
sozlesmesinin, belki de en 6nemli kism1 budur! Uzlagilan diger madde-
lerin de Tiirkiye nin lehine oldugu ¢ok 6nemli bir anlasmadir. Bu madde-
lere gore; Bogazlardan gecen hicbir gemi 10.000 tondan fazla olamaz;
Toplam agirhig: 15.000 tondan fazla olan dokuz silahli-askeri gemi aym
anda gecemez; Karadeniz’de toplam agirhgi 30.000 tondan fazla ya-
banci gemi aym anda bulunamaz; Kiyidas olmayan yabanci bayrak-
Ii bir gemi 21 giinden fazla Karadeniz’de kalamaz; Tiirkiye, Kiyidas
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bir iilke ile savasa girdiginde, savasta oldugu iilkeye ait sivil ve askeri
biitiin gemilerin gecisini bile engelleyebilir. Karadeniz’e kiyisi bulunan
iilkeler Karadeniz’de bulunduracaklari gemileri, tonajlariyla beraber, her
y1l 10cak-1Temmuz arasinda Tiirkiye Cumhuriyetine bildirecekler ve Tiir-
kiye’de bu bildirileri Birlesmis Milletlere iletecektir. Bu gemilerin toplam
tonaj1 yukarida belirtilen smirlart gegmeyecektir. Montrd sozlesmesine,
sO0zlesmenin yapildig1 tarihte ucak gemisi olmadigindan, Ugak gemileri ile
ilgili bir madde konmamuistir. Ancak tonaj kisitlamasi sebebiyle gegmeleri
zaten miimkiin degildir.

Iste Tiirkiye icin boylesine énemli maddeler iceren Montrd sozlesmesi,
yilda bir milyar dolar, evet sadece bir milyar dolar kazang¢ hayali kurulan
Kanal Istanbul projesi ile kadiik-islemez hale getirilecektir. Saymn Cumhur-
baskaninin ifadelerine bakilirsa “Kanal Istanbul” sonrasinda Marmara’dan
Saroz korfezine agilacak “Kanal Canakkale” de planlari arasindadir. “Kanal
Istanbul” ile ilgili CED Raporu'nun 1426. sayfasinda (6. boliimiiniin 155.
sayfasinda) 'Zincirbozan-Gelibolu mevkiinden Saroz Korfezi’ne bir kanal
acilmasi tavsiye edilmistir (Sekil 4).
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Sekil 4: Saroz korfezine agilmasi planlanan Kanalin muhtemel yeri ve uzunlugu.
https://tr.sputniknews.com/turkive/202001021040953156-kanal-istanbulun-ced-raporunda-kanal-
canakkale-onerisi/




Bu Kanallar tamamlandigi takdirde ABD gemilerinin Karadeniz’e,
Rusya gemilerinin Akdeniz’e inmesi kaginilmaz olacaktir. Yaklagik 45 km
uzunlugunda ve 120 metre genisliginde olmasi planlanan Kanal Istanbul’un
derinliginin 25 m olacagi ifade edilmektedir. Ancak ben sahsi olarak, Kanal
Istanbul gercekten yapilirsa, bu derinligin 35 metreden fazla olacagini ve
Ugak gemilerinin de gegmesinin kolaylastirilacagini diisiinenlerdenim. En
agir Bir ugak gemisinin sudaki dip derinliginin 28 metre oldugu diistiniiliir-
se bu tahminimizin dogru oldugu diisiiniilebilir.

Ozellikle, Rusya ve ABD’nin farkli hayalleri vardir. ABD, bu kanallar-
dan biiyiik tonajli gemi gegirerek Karadeniz’e yerlesme hayalleri kurmak-
tadir. Odessa limanina demirleyecegi bir ugak gemisiyle, Rusya’dan Batili
iilkelere yoneltilecek uzun menzilli fiizeleri Rusya topraklarinda vurmanin
hesaplar1 igindedir. 2008 yilinda Giircistan’a yardim gemileri gondermesi,
2016 yilina Polonya’da yapilan NATO tatbikatlarinda Giircistan’t sembolik
olarak da olsa Karadeniz savunma planina katmasi, bu emellerinin isaret-
leridir ve bu durum Rusya’y1 ¢ok rahatsiz etmistir. Kanal agildiktan sonra
Karadeniz’de bir NATO tatbikati diizenlendiginde ve/veya problem ¢ik-
tiginda, Tiirkiye’nin hangi tarafta olacagi bellidir. ABD ugak gemileri ve
veya biiyiik 6lgekli savas gemileri Karadeniz’e ¢iktigi andan itibaren Rusya
ile kars1 karsiya kalmamiz an meselesi olacaktir. Bir bagka sinir ve ticaret
komsumuz daha her an elimizden kayip gidebilir durumda olacak ve Tiir-
kiye tamamen yalnizliga itilmis olacaktir. Yaklasik 85 yildir olay ¢ikmayan
Karadeniz’de Filler doviisecek, cayirlar ezilecektir (Sekil 5, 6 ve 7).
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Sekil 5: Tuna nehri ¢ikist ve Odessa limani ile Istanbul 'un konumlarini gésteren uydu goriintiisii.

WEUTERS

LS. warship docks in Black Sea port with
Ceorgla aid

VESTNIK
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y on NATO's side in Black Sea

Sekil 6: ABD 'nin 2008 yilinda Giircistan’a yardin haberi ile 2016 yilinda Polonya’da diizenlenen NATO

tatbikatinda Giircistan in Karadeniz’de NATO saflarinda bulundugunu gosteren haber.
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U.S. Cancels Deployment of Warships to
Black Sea, Turkey Says

By Selcan Hacaoglu
15 Nisan 202110:27 GMT+3 Updated on 15 Nisan 2021 12-48 GMT+3

The U.5. canceled plans to send two warships through Turkish straits into
the Black Sea this week, Turkish Foreign Minister Meviut Cavusoglu said

Thuraday, after Russia warned American vessels 1o smav avay from a eoastal

region it annexed in 2004,

Most Read

“The LLS, verbally canceled their passage yesterday. We've not received a
written statement yer." Cavuzoghy said in an interview with NTV TV. “The
ships can sill pass within three days afrer the scheduled days bur if they

Fed Sees Two Rate Hikes by End of
2023, Inches Towards Taper

daon’t then they have to notify Turkey again 15 days in advance of their China's Campalgn to Control

passage.” Commodities Goes Into Overdrive

Russia warned 0P earlier this week that any U.5. naval deployment in the
Black Sea would be considered “extremely provocative.” Deputy Foreign

Minister Sergei Ryabkov told reporters that UL5. threans of consequences for
Russian actions in Ukraine would enly strengthen its resolve to defend

Russian-speaking popularons.

Sekil 7: Karadeniz’e her ABD savas gemisi gegisinde Rusya 'min rahatsiz oldugunu belirten haberlerden
biri.

Rusya ise biiylik tonajli askeri gemiler ve Ugak gemileriyle Akdeniz’e
inmenin, gerekirse Siiveys Kanalini tikamanin, silah giiciinii, 6zellikle pet-
rol ve dogalgaz alanlarinda siyasi gilice ¢cevirmenin hayalini kurmaktadir.
Iste, Tiirkiye, farkinda olarak veya olmayarak, bdylesine tehlikeli bir savas
oyununun fitilini ateslemek iizeredir. Kanal Istanbul gerceklesse bile Ka-
zancin yillik en fazla bir milyar dolar olacagi Ulagtirma eski Bakani tara-
findan agiklanmistir. Yani Turizm gelirlerimizin kirkta biri kadar bir gelire
koca bolgeyi mahvedecegimizin yam sira, Ulkeyi siyaseten bilinmezler igi-
ne siirtikleyecegiz. Deger mi? El insaf!

I 16 |
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TRAKYA'DAKI ASKERI MAHZURLAR DUSUNULDU MU?

Kanal Istanbul’u planlayanlarin Askeri Birliklere de danismadigi, da-
nigsa bile dikkate almadig1 goriilmektedir. Ulkemizin Trakya tarafindan ge-
lecek tehlikelere kars1 zaafa ugrayacagi ¢cok net bir sekilde goziikkmektedir.
Bati’dan gelecek saldirilara karsi ilk savunma hattimiz Tekirdag-Babaeski
Edirne- hattidir. Tkinci Savunma hattimiz ise, Kanal Istanbul’un batisinda
kalan ve Maresal Fevzi Cakmak’a atfen, “Cakmak” hatt1 olarak adlandiri-
lan hattir. Bu hat, Catalca’y1 merkez alan yay seklinde bir hattir ve Kanal
Istanbul’un batisinda kalmaktadir (Sekil 8). Bu hatlar, Istanbul’da konuslu
Birinci Ordu tarafindan desteklenirler. NATO’da bulunmamiz sebebiyle bu
planlarimiz1 basta Yunanistan olmak tizere biitiin Batil1 iilkeler bilmektedir.
Bu savunma hattin1 Kanal Istanbul’un dogusuna ¢ektigimiz takdirde, Trak-
ya biitiinliyle savunulamaz zayif karnimiz olacaktir. Baz1 arkadaslar ile ya-
pilan fikir aligverislerinde, bir¢ok kisi “artik savunma hattinin 6nemi yok,
savasta her sey ucaklar ile hallediliyor” gibi iyi diisiiniilmemis ciimleleri de
maalesef sdylemektedir. Ugaklar tahribat yapar belki ama savas1 Kara
Kuvvetleri kazamir veya kaybeder. Bu gercegi hic unutmamamiz gerekir.
Kanal Istanbul’un iizerine insa edilecegi sdylenen kopriiler de bu bakimdan
iki tarafi keskin bigaklar gibidir. Ordu Batiya ilerlemek istediginde bu muh-
temel kopriiler tahrip edilirse tikanip kaliriz.

[ 171
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Sekil 8: Tiirkiye nin Trakya daki savunma hatlart. [k hat Edirne-Babaeski-Tekirdag hatti; ikinci hat
Catalca batisinda CAKMAK hatti olarak adlandirilan hattir.

| 18 |
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ISTANBULA SU TASIYAN KAYNAKLAR HARAP OLACAK

Bu Kanalin yapilmasinin karar siirecinde ¢ok dikkat edilmesi gereken
konulardan biri de, Istanbul’a su saglayan kaynaklarin tahrip edilip edilme-
yecegi sorusudur. Istanbul’un su ihtiyacinin %60-63iinii karsilayan kay-
naklar “Kanal Istanbul” Projesinin bulundugu bolgededir (Sekil 9). Sekil
incelendiginde bu durum rahatlikla goriilebilir. Bir sehre su saglayan kay-
naklarm %60 oraninda tahrip edilmesinin, o sehri 6ldiirmeyle ayn1 anlama
geldigini en sade vatandas dahi anlayabilir. Terkos golii ile Karadeniz ara-
sindaki kumlu bolge, Sayin U. Kuyumcuoglu tarafindan yapilan arastirma
sirasinda, 1979- 1982 yillart arasindaki {i¢ yil ig¢inde, kuvvetli kuzey riiz-
garlar sebebiyle, 40 metre azalmis ve gdl ile Karadeniz arasindaki mesafe
140 metreye diismiistiir. Kanal agildig1 zaman, Karadeniz’den Kanala dogru
olusacak akitilar, bu aradaki kumlu araziyi de kanala dogru tasiyacak ve
sonucta Terkos golii Karadeniz ile birlesecektir. Bu ¢ok 6nemli bir temiz su
goliniin kaybina yol agacaktir. (Sekil 10, 11).

istanbuba Su Saglayan Barajlar
(% katki, baraj hacmi_milyon m3)

Sazlidere 15.736

Omerli 66,418
Bulylkgekmece 42.829

Alibey 9,899

Darlk 27,968

Terkos 90,631

Sekil 9: Istanbul’a su saglayan barajlar ve su katkilart

[ 19 |
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Bu zemin yer yer ¢ok sert
kirectaslar ile gorece daha
yumusak Kkiltast, silttasi, kumtasi ve
marnlardan olusmustur

Sekil 10: Istanbul ve Cevresi Jeolojik haritast

TERKOS GOLU
KARADENIZ iLE BIRLESECEKTIR

%48

1=

e =

RS AT AR 1AL Bunlardan ilki, Karadenizden esen kuvvetli N rizgarlarinin kiy:

kumullarinin giineye dogru ilerlemesine neden olarak bu yonden gol ganag-

m doldurmas: ve gélin su rezerv kapasitesini daraltmasidir. Bir diger

TERKDS GALD BOGU CEVRESINDE husus da, yine Terkos Géliniin Karadeniz'e en fazla yaklagtg: kuzey kesi-
FRUKSEL CEVHE KINLERMESL

mindeki Gakil Iskelesi mevkiinde, dalga agindirmasina ugramas: nedeniyle
kiyt kordonunun giderek daralmas: sorunudur. Nitekim 1979 - 1982 yillars
arasindaki kisa bir zaman arahf iginde gdld denizden ayiran bu dar kit
geridinin, 40 m. genigligindeki kisminin dalgalar ite agindirilmasi sonucun-
dit, bu zonun 140 m.ye kadar digtigi saptanmigtir.

M LTRSS

Sekil 11: Terkos golii ile Karadeniz arasindaki kumluk arazinin azaldigini gosteren Uner
Kuyumcuoglu’'na ait Master tezi.
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Sazlidere Barajini tamamen yok edecek olan Kanal, Marmara’ya yak-
lasirken tatli su kaynaklari igeren kiregtasi kayalarinin bulundugu bolgeden
de gececektir. Kisa zaman sonra tahrip edilen, kiriklar olusturulan kirecta-
st formasyonu igindeki tatli sular da Kanal i¢indeki tuzlu suyla karigsarak
Marmara’ya dogru akacaktir. Bu konuda Hacettepe Universitesi dgretim
gorevlilerinden Taylan Burak Nikbay, Ulas Ozan Hiinerli ve Osman Cingil
adl aragtiricilar USGS-ModFLOW Programi kullanarak Kanalin gececegi
bolgedeki kiregtaslarinda bulunan sularin Marmara denizine akig seklini
modellemislerdir. Sekilde kirmizi renkler sularin yayilimini ve akis yoniinii
temsil etmektedir (Sekil 12 ve 13). Bu olay ile kiregtaslar i¢cinde bulunan
tatli su kaynaklar1 da yok edilmis olacaktur.

TAYLAN BURAK NIKBAY
ULAS OZAN HUNERLI
OSMAN CINGIL

Sekil 12: Hacettepe Universitesinde yapilan bir ¢alisma.
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Sekil 13: Hacettepe Universitesi Ogretim gorevlileri tarafindan yapilan ve Tuzlu suyla tatl suyun
karisacagin gosteren ¢alisma
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BOGAZLARDAN GECEN GEMi SAYILARI
HER YIL DUSMEKTEDIR

Hiikiimetimizin en énemli gerekgelerinden biri, Istanbul Bogazindan
gecislerin ¢ok artt1g1 bunun zaman icinde Istanbul’da ¢ok biiyiik tehlikelere
yol agacagi ydniinde olmustur. Istanbul bogazindan gecen gemi sayilarina
bakildiginda Hiikiimetin bu gerekgesinin dogru olmadigi, bu rakamin her
gecen yil daha da diistiigii belirlenmistir. Gegen gemilerin tonajlarin artmis
veya azalmis olmasi baska bir tartismadir. Gemi trafigi azalmistir ve azal-
maya da devam etmektedir. Bogazlardan gegis yapan gemilerin sayisi 2007
yilinda 106.519 iken bu rakam her yil azalarak 83.000 seviyelerine kadar
diismiistiir. Bu rakamlar istanbul ve Canakkale bogazlaridan gegen toplam
gemi sayisidir. Sadece Istanbul Bogazindan gecen gemi sayisi ise 2006 yi-
linda 54 bin 880 iken, 2018 yilina gelindiginde bu rakam her yil kademeli
olarak azalip 2020 yilinda 38404°e diigmiistiir (Sekil 14).
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Sekil 14: Canakkale ve Istanbul Bogazindan gegen gemi sayilarindaki azalisi gosteren grafik.

Gemi trafiginin azalmasinin ana sebebi, bogazlardan gecen dogalgaz,
petrol ve yan iiriinlerini tasiyan gemi sayilarindaki azalmadir. Ulkeleraras:
dogalgaz ve/veya petrol boru hatlarinin sayisi arttikca gemiyle tasimacili-
gin azalmasi da kaginilmaz olacaktir. 2020 verilerine baktigimizda, Istan-
bul Bogazi'ndan 2020 yilinda gegen gemilerden yaklasik 6500 tanesi, LNG,
LPG ve ham petrol tagiyan tankerlerdir.

Kanal agilsa bile, Kanal’dan daha genis, daha derin ve BEDAVA olan
Istanbul bogazi dururken, yabanci ticaret gemilerinin Kanal Istanbul’dan
gecip, lstiine bir de para verecegini diigiinmek, biraz hayal 6tesi bir hesap
gibi gortinmektedir. Goriilecegi tizere AKP Hiikiimetinin bu konudaki tezle-
11 dogru degildir.

241




¢

YENIDEN REFAH

KANAL iSTANBUL UZERINE YAPILACAK KOPRULERIN
MALIYETLERI HESAPLANDI MI?

Kanal Istanbul’'un maliyeti diisiiniiliitken hi¢ hesaplanmayan veya
onemsenmeyen maliyetlerden biri de, Kanal iizerinde yapilmasi planlanan
on bir kopriiniin maliyetidir. Basina servis edilen resimlerdeki kdprii sayisi-
nin 3, 6 ve 11 arasinda siirekli olarak degistirildigi bilinmektedir. Bu dahi,
Hiikiimetin olaya ne kadar gayri ciddi yaklasildiginin bir isaretidir (Sekil
15). Sadece koprii maliyeti degil, yan yollarin da maliyeti bilinmemektedir.

—
Frarys-Aveiins ES Laes yeis wrpaguhs - Balrpeyats tying

Baki Rfrma Alulls €opriind Sty Wdrmas Deryotu bsprisa

Sekil 15: Servis edilen CED raporlarina gore alti képriiniin lokasyonu.
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Bir kanaldan gemiler gegecek ise, bu kopriiler, tipki Istanbul Bogazi
tizerindeki kopriiler gibi asma kdprii olmak mecburiyetindedir. Kanal ge-
nigligi en az 120 metre olarak diisliniildiglinden, gemi gegince kaldirilabilir
kopriiler seklinde yapilmast miimkiin gibi goziikse de, ucuz ve kolay yapi-
lamayacaktir. Kopriiler hangi sekilde yapilirsa yapilsin, bu kopriilerin sa-
vunmasi i¢in de her kdpriiniin iki yaninda askeri dnlemler alinmak mecbu-
riyetinde kalinacaktir. Biitiin bunlarin maliyetinin Kanal maliyetini gegmesi
beklenilebilir.

Kanal Istanbul’un temellerini atiyoruz reklamiyla Sayin Cumhurbas-
kanimizin temelini attig1 Koprii, esasinda Kuzey Marmara Otoyolu-Yavuz
Sultan Selim Kopriisii ana glizergahinin Basaksehir-Bahgesehir-Nakkaste-
pe kesimi ve baglant1 yollarmin ti¢lincii bir yapis1 olarak, Sazlidere Baraji
iizerinde yapilmasi zaten glindemde olan bir koprii idi. Bu kopriiniin temel
atma toreninin, “Kanal Istanbul”un temel atma téreni seklinde takdim edil-
mesi de ayrica ¢ok manidardir. Bu durum, Hiikiimet tarafindan servis edilen
sekiller ve agiklamalarda da belirtilmektedir (Sekil 16).

[ Kanal Istanbul’a
yapilacak ilk képriiniin
detaylari belli oldu

b e
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e -ini Tratige
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Exd purtf
[

Sekil 16: Hiikiimet tarafindan servis edilen ve Temeli atilan kopriiniin konumu ve agiklamast.
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KANAL ALANINDAN HAFRIYAT YAPILACAK TOPRAGIN
NEREYE DOKULECEGI BELLI DEGILDIR

Kanal boyunun en az 45000 metre, eninin en az 120 metre ve derinli-
ginin 35 metre olacag: diistintildiigiinde, ortaya yaklasik 189 milyon metre-
kiip hacim ¢ikar. Bu hacmi ortalama 3 yogunluk ile ¢arparsak 567 milyon
ton hafriyat ¢ikar. Hafriyat kamyonlarmin 40 ton ortalama ile calisacagi
varsayildiginda 14 milyon 180 bin Kamyon/sefere ihtiyag olacaktir. Ka-
nal Kazi iglemlerinin en az dort yil siirecegi ve yaklasik 14 milyon kam-
yon hafriyat-toprak yiikiiniin saga, sola taginacag diisiiniildiigiinde, ortaya
cikacak kirliligi tahmin etmek bile zordur. Cevrede yapilacak yollardaki
hafriyat da bu hesaba dahil edilirse, olay i¢inden ¢ikilamayacak boyutlara
ulasacaktir. Basinda ¢ikan gesitli yayinlarda hafriyat miktarinin 1,1 milyar
metrekiip olacagi da ifade edilmektedir. Bu durumda hafriyat yapilacak top-
rak miktar1 yaklasik 3.3 milyar ton olacaktir. Bu topraklarin taginmasi ise
82 milyon500 bin kamyon yiikii demektir. Esas soru ise sudur; Bu kadar
toprak nereye dokiilecektir? Marmara Denizi icinde ADA yapma fikrinden
simdilik vazge¢cmis olduklar1 yoniinde beyanatlar da bulunmaktadirlar.
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TURKIYE-AB TiCARET TRAFIGI ETKILENEBILIR

Yapilacagi beyan edilen bu kopriilerin Tiirkiye- Avrupa Ticaret trafigi-
ni de yavaslatabilecegi diisiiniilmektedir. Bilindigi gibi Tiirkiye AB ile olan
toplam ticaret hacmi, 2020 yilinda yaklasik 143 milyar dolardir (Sekil 17).
Kanal Istanbul’un yapim siiresinde (en az on y1l) ve sonrasinda AB ile olan
ticaretimizi onemli Ol¢iide yavaslayacaktir. Bu zararlar da diistiniilmemistir.
Kanal’in bittigi glinden sonra da, Gelis-gidis yoniinde, her iki istikamette
de yiik tastyan yiizbinlerce arag belli kopriilerden gegmeye mahkim edile-
cek, trafik oldukga yavaglayacak, yeni gecis paralari sebebiyle maliyet arta-
caktir. Anadolu’dan gelecek kamyon ve tirlar Yavuz Sultan Selim kopriisii-
ne yonlendirileceginden bir miiddet sonra, bu hat, bu yiikii tastyamaz hale
gelecektir. Ipek yolu sebebiyle Cin’den gelen tren de Avrupa’ya gitmek igin
bu hatt1 kullanacagindan, Kanal iizerinde yapilacak kopriilerin biitiin bu
yiikleri tastyacak kapasite, ylikseklik ve gligte olmasi gerekecektir. Dolay1-
styla Kanal maliyeti sdylenen rakamlarin da ¢ok c¢ok iizerinde olacaktir.

Ta0E o A FrTy )

AB, TURKIYE’NIN 1 NUMARALI I[HRACAT VE ITHALAT
PARTNERI.

2020 YILINDA 69 MILYAR DOLAR IHRACAT, 73 MILYAR
DOLAR ITHALAT YAPILMISTIR.

Sekil 17: AB ile ticaret hacmimizi gosteren grafik
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TUNA NEHRININ BUTUN KiRLILiGi MARMARA DENIZINE
DOGRU AKABILIR

On iilkeyi gecerek Karadeniz’e ulagan Tuna nehrinin, bu iilkelerin bii-
tiin sanayi kirliliklerini Karadeniz’e tasidigi bilinmektedir. Tuna nehrindeki
tehlikeleri bes ana boliimde siniflandirilmaktadir; Bunlar; Endiistri atiklari,
[lag sanayi atiklari, Sirbistan, Romanya ve Bulgaristan Lagim atiklari, Ta-
rim ilaglari, siyaniir atiklar1 ve baliklarin midesinden ¢ikarilacak kadar ¢ok
fazlalasan, Smm ve daha diisiik boyutlu Mikro plastiklerdir. Monsanto ta-
rim ilaci firmasinin Macaristan ve Romanya ile yaptigi tarim ilact anlagma-
larindan sonra, bu kirliligin ¢ok daha artmasi slirpriz olmayacaktir.

Istanbul Bogazinda dipten giden akintilar ile iisten giden akintilar ters
yonliidiir. Usteki akmtilar Marmara denizi yéniinde, dip akintilar ise Kara-
deniz istikameti yoniindedir.

Kanal Istanbul’un Karadeniz’e agiz kismu agildiktan sonra, Karade-
niz-Marmara arasindaki akis tek yonlii olarak Marmara denizine dogru
olacaktir. Kanal Istanbul’da, Kanal derinligi en fazla 35 metre olacagindan
iki yonlii akiti olmayacagi ve akintinin Karadeniz’den Marmara’ya dogru
olacagi bilinmektedir. Zira Karadeniz su seviyesi Marmara’dan yiiksekte-
dir. Tuna nehrinin Karadeniz’deki agiz kismindaki akintilar da Istanbul Ka-
nali’na dogrudur. Kanal Istanbul’a dogru akmayip Istanbul bogazina dog-
ru yéneler akintilar da maalesef KUMKOY taraflarindaki ¢ikinti sebebiyle
geri doniip, tekrar Kanal Istanbul agikligina dogru yonelecektir. Bu durum-
da Tuna’nin Karadeniz’e bosalttig1 pisliklerin énemli bir kismimnin Marma-
ra’ya akacagi anlamina gelmektedir (Sekil 18, 19, 20 ve 21). Bugiinlerde
Marmara Denizinin bagina bela olan Miisilaj’in binlerce katini ve farkli bir-
cok hastalig1 gérmemiz ve Marmara baliklarina veda etmemiz sadece za-
man meselesidir.
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Sekil 18: Karadeniz 'deki ANA akinti yonleri

Sekil 19: Karadeniz 'deki DETAY akinti yénleri
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Sekil 20: Kanal Istanbul Karadeniz ¢ikisindaki DETAY akinti yonleri

Sekil 21: Kumkdoy civarmin uydu goriintiisii
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KANAL ISTANBUL, TURKIYE AKTiF DEPREM KUSAGI
UZERINDEDIR

Kanal istanbul’un gegecegi bdlgenin aktif deprem kusaginda olmasi
da ayr1 ve biiyiik bir problem olarak karsimizda durmaktadir. Bir de kanal
kazilarak daha gevsek, kayabilir hale getirilen ortam, ilk 6nemli deprem-
de Kanali tamamen kullanilamaz hale getirebilir. Zira kanal kazilarak ortam
daha direngsiz hale getirilmis olacaktir. Trakya’da veya Marmara Fay hat-
tinda dort siddetinde olusacak bir depremin bile, Kanal hattinda en az bes
siddetinde bir deprem olusturacagi biitiin deprem uzmanlarinca kabul edil-
mektedir. Son 120 yil i¢inde Kanal yapilacak alanda olusan deprem say1 ve
biiylikliiklerine bakilarak da bu durum rahatlikla goriilebilir. (Sekil 22, 23).

Tarkiye Deprem Tehiike Haritalari
Interaktif Web Uygulamas:

Sekil 22: AFAD tarafindan yayinlanan Tiirkiye Aktif Deprem kusagi ve Kanalin yapilacagi konumun
yakinligint gosteren harita.
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Sekil 23: Tiirkiye 'de 1900-2020 yillar: arasinda ger¢eklesen depremlerin odak noktalar: ve
biiyiikliiklerini gosteren harita.
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KANAL ALANINDAN GEGEN YOL, SU, ELEKTRIK,
DOGALGAZ MALIYETLERI HESAPLANDI MI?

Kanal agilirken kanal ¢evresinde bulunan biitiin yollar, elektrik, su, do-
galgaz hatlar tahrip olacaktir. Tahrip edilen bu hizmetlerin Devlete ve sa-
hislara yol acacagi yan maliyetler de mutlaka hesaplanmalidir. Aksayan ve/
veya Uretimi duracak sanayi kuruluslarinin zarar1 tahmin edilemeyecek bo-
yutlara ulasabilir.
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YENi HAVALIMANI ALTINDAKI KOMUR SAHALARI
COKEBILIR

Simdilik géziikmeyen, ¢ok da telaffuz edilmeyen bir diger problem de
Istanbul’un yeni hava Limani bat1 sinir1 ile Kanal Istanbul arasindaki mesa-
fenin sadece 800 metre olmasidir. Istanbul Hava limanmin yer seciminde de
maalesef 6zen gosterilmemistir. Bu alan, Trakya Cerkezkdy Linyit havzasi
bilinen kdmiir havzalarindan biridir. Hava alaninin bir kismi bdlgede islen-
mis komiir ocaklarinin {izerine denk gelmektedir. Higbir sey olmasa, Kanal
acilmasa bile bu komiir havzasinda ¢okmeler olmast muhtemeldir. Kanal
yapilirsa, ¢oken bu bdlgelerin Kanal Istanbul’a dogru kaymasi kaginilmaz
olacaktir (Sekil 24). Zaman iginde, Istanbul Havalimanmin Kanal’a yakin
kisminin altinin bosalmasi da gerceklesecektir. Bu da yeni yapilan havali-
mani i¢in biiylik bir risk teskil edebilir.
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Sekil 24: Trakya daki Komiir havzasinin konumunu gosteren harita.
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TRAKYA BOLGESINDEKI YUZEY SULARININ AZALMASI
HALKI YERALTI SULARINI KULLANMAYA SEVK ETMISTIR

Trakya’bdlgesinde kalan ii¢ ilimiz ile Istanbul ilimiz birlikte incelendi-
ginde kisibas1 kullanilan sular ile yeraltindan ¢ekilen sularin Istanbul’da ve
Edirne’de azaldigy, kisisel giinliik kullanilan su miktar1 bakimindan da Is-
tanbul ve Tekirdag’da diisiisler oldugu goriilmektedir. Istanbul ve Edirne’de
yeraltindan ¢ekilen su miktarlarinin yaklasik %50 oraninda azaldigina 6zel-
likle dikkat edilmelidir. Bu bolgeye gelecek yeni bir niifus dalgasi bolgeyi
icinden ¢ikilamayacak bir su darlig1 i¢ine sokacaktir (Sekil 25).

2018 Kisi Bagi Su

Gekilen Yeralti

) 2002 Kisi Bagi Su Kullamm Kisi Basi Su 2002 2018 suyu
lller Kullanim Miktan Miktar: Kullanim Miktari| Yeralti suyu | Yeralti suyu Degisim
(litre/kisi-giin) (litre Kisi-giin) Degisimi (%) |(1000m3/yil)| (1000 m3/yil) Miktaﬁ'ls %
Edirne 207 214 3,38 9525
istanbul 195 189 21406
Kirklareli 160 199 | 2438 | 11150 ,
Tekirdag 216 186 35734 s0089] 6536 |

Sekil 25: Istanbul ve Edirne de yeraltindan ¢ekilen suyun 2002-2018 yillart arasinda yaklasik %50
azaldigint gésteren tablo. Ayni tabloda Istanbul ve Tekirdag da kisisel kullanilan su miktarlarinin da

azaldigi goriilmektedir.
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MONTRO SOZLESMESINDE GECIiS UCRETLERI NEDiR?

Montrd sozlesmesiyle elde edilen birgok avantaja ek olarak, Montrd
sOzlesmesine gore bogazlardan gecen gemiler ton bagina 1 Altin Frank
(= 22 Ayar 65,5 miligram altin) ddeyeceklerdir. O donemde bu deger 1,2
TL’ye esdegerdi. Bu bedel ii¢ gerekc¢eyle ddenecekti. Bunlardan ilki, Bo-
gazlar boyunca var olan 54 Fenerin bakim, koruma ve yenilenmesi ile ilgi-
lidir ve bu masraflar1 Tiirkiye {istlenecektir. Kaza gegiren gemilere yardim
icin hazir kurtarma gemi ve personel bulunduracaktik (Tahlisiye) ve Salgin-
lar1 6nlemek i¢in Saglik kontrolleri yapacak ekipler bulunduracaktir.

Tirkiye Cumhuriyeti Hiikiimetleri anlasilmaz bir sekilde, bu gecis
degerini uzun yillar degistirmeden sabit tuttular. Sayin Biilent Ulusu’nun
Bagbakan oldugu 1982 yilina kadar kur sabit kaldi. Bagbakan’in arzusuyla
yeniden degerleme ile altin Frank’in dolar karsilig1 bulundu ve degerleme
dolar iizerinden yapilinca, gegis iicretleri yaklasik on misline gikt1. ilgili bii-
tiin iilkeler isyan ettiler ve Montr0’yii tartigmaya agtilar. Sonucgta, Dimyat’a
piring almaya giderken evdeki bulgurdan olduk ve Bakanlar kurulunun
6138 sayili karartyla, Altin Frank bedelinin %75’lik boliimiinii almamaya
karar verdik (Sekil 26). Bu bedel sonraki uygulamalarda dolar olarak alin-
maya baglanmistir. Bu arada itiraz eden iilkeler 6zellikle Bogazlarda gegis
giivenligini saglayamadigimiz yoniinde sikayette bulunmuslardi.
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YABANCI TiCARET GEMILERINE UYGULANAN FENERLER VE
TAHSILIYE UCRETLERI

crenen | oo [t T ool
1-Transit Seferler
Gidis-Donus S 0,338646 0,169323
2-Canakkale Bogazi'ndan
Giris 0,216 0,108
Cikig 0,216 0,108
3-istanbul Bogazi'ndan
Giris 0,216 0,108|
Cikig 0,216 0,108
4-Liman veya iskelelere
Giris S 0,192 0,096
Cikis S 0,192 0,096
B-TAHSILIVE Déviz z‘z:";n n
1-Transit Seferler
Gidig-Déniis S 0,08063
2-istanbul Bogazi'ndan
Giris 0,108
Cikis 0,108

Sekil 26: Bogazlardan gegen gemilerden alinan iicretlerin detaylari.
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OZELLIKLE DIKKAT ETMEMIiZ GEREKEN HUSUS;
GECIiS GUVENLIGI

Montrd sézlesmesinde Ulkemizin taahhiitlerinin basinda gecis giiven-
ligi gelmektedir. Ulkemizin sorumlu oldugu ve Bogazlarimizda bulunan ve
gemilerin gegislerinde cok 6nemi olan 54 Fenerin bakimi ve aydinlatma gii-
clinlin artirmm ile yakindan ilgilenmelidir. VTS sistemi acilen yenilenmeli
(Radar Simiilasyonlu Gegis), Radar takip sistemimiz gii¢clendirilerek, kaza
ihtimali en aza indirilmelidir. Ozellikle Istanbul Ilimizdeki cevre 1siklar:
sebebiyle, Fener i1giklarinin, sehir 1siklarinin ¢ok olmasi sebebiyle az go-
riindiigii yolundaki sikayetler dikkate alinmali ve geregi yapilmalidir. LED
tiirli 1s1klandirma c¢aligsmalar1 yapilmalidir. 1 Mayis 1997°de Kiy1 Emniyeti
ve Gemi kurtarma Genel Midiirliigliniin kurulmasi ¢ok olumlu olmustur.
Ancak, sorumlu oldugumuz tahlisiye hizmetleri (Kaza oldugundaki kurtar-
ma hizmetleri) ile ilgili olarak gorevlendirilen araglar yenilenmeli, personel
egitimi iist diizeye ¢ikarilmalidir. Ayrica sorumlu oldugumuz saglik hizmet-
lerimizde de eksiklik olmamalidir.
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SONUC OLARAK

Biitiin yukarida detaylandirilan hususlar bir arada degerlendirildiginde
Kanal Istanbul projesinin yapilmayacagina inananlardaniz. Bizim gordiigii-
miiz mahzurlar1 bagta Sayin Cumhurbagkanimiz olmak tizere akli galigan
her Devlet adaminin gordiigiine de eminiz. Ama gelin, bir de kendimize dii-
riist olalim, her “Kanal Istanbul” lafi gegtiginde basta Ana muhalefet Parti-
si CHP olmak iizere biitiin muhalifler, Suriye’yi, Libya’y1, Kibris’1, Israil’i,
Filistin’i, ekonomiyi, hayat pahaliligini, satilan Devlet kurumlarini, azalan
ihracati, disa mahkim edilen tarim ve hayvanciligi, enerjide her yil dis il-
kelere bagimizin daha ¢ok artigini, mafya baglantili isleri ve daha birgok
seyi belli araliklarla unuttu mu, unutmadi mi1? Belki de istenen buydu!
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KAYNAKLAR

http://sam.baskent.edu.tr/belge/Montro TR.pdf

https://www.hurriyet.com.tr/gundem/second-u-s-aid-ship-bound-for-georgia-
passes-turkish-straits-9735332

https://stars.library.ucf.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1411&context=ho-
norstheses

https://en.wikipedia.org/wiki/Georgia%E2%80%93NATO _relations

https://www.haberler.com/turkiye-nin-de-katilimiyla-gurcistan-da-na-
to-12283097-haberi/

https://www.milliyet.com.tr/gundem/turkiye-nato-gurcistan-ortak-egi-
tim-ve-tatbikatina-katilacak-2840789

https://tr.wikipedia.org/wiki/Kanal %C4%B0stanbul
https://tr.wikipedia.org/wiki/Durug%C3%B6l
http://yunus.hacettepe.edu.tr/~nozyurt/UlasTaylanOsman.pdf
http://nek.istanbul.edu.tr:4444/ekos/TEZ/19715.pdf

Neuman Black Sea Current Map

https://www.researchgate.net/figure/General-surface-circulation-after-Neu-
mann-1942-source-Balkas-et-al-UNEP-1990 figl5 256807349

TUIK SU VE YERALTI SUYU VERILERI

https://tr.sputniknews.com/turkiye/202001021040953156-kanal-istanbu-
lun-ced-raporunda-kanal-canakkale-onerisi/

https://www.milliyet.com.tr/dunya/abd-savas-gemisi-tatbikat-icin-gurcistan-
da-6424208
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https://en.wikipedia.org/wiki/Nimitz-class_aircraft carrier

https://evdenhaberler.com/kanal-istanbul-projesi-kopruler-adalar-guzergah-li-
manlar-ne-zaman-bitecek-kac-kisi-calisacak/

https://www.emlak365.com/emlak-haberleri/kanal-istanbul-projesi-guzerga-
hi-uzerinde-8-kopru-ve-3-metro-hatti-h77529.html

https://www.sozcu.com.tr/2021/yazarlar/cigdem-toker/kanal-istanbulda-han-
gi-ithale-6467342/

https://www.yeniprojeler.com/emlak/kanal-istanbula-6-kopru-yapilacak




